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Poczatek nowego roku przynidst wiele pytan i niepewnosci dotyczacych fotoradaréw. Czy ich
ogromne natezenie wptynie na bezwypadkowgq jazde po polskich drogach? Data System Group po
raz kolejny wzieta pod lupe fotoradary i zachowania kierowcéw w ich okolicach.

Z badan Data System Group, przeprowadzonych na prdébie 8 tysiecy pojazddw, jasno wynika, ze
wiekszos¢ kierowcow zaczeta reagowac na fotoradary, zmniejszajgc w ich okolicach predkos¢ jazdy.
W pordwnaniu do zesztorocznego raportu autorstwa Data System Group, nastgpit wzrost reakcji na
widok fotoradaréw wsréd kierowcéw o prawie 100%. W zesztym roku, kiedy nie byto jeszcze
rozbudowane] sieci nowych fotoradaréw tylko 29% kierowcéw zwalniato na widok tego typu
urzadzen. W chwili obecnej reaguje na fotoradary 56% kierowcow. Taki wynik to niewatpliwy efekt
wprowadzenia nowych zasad, ktére nakazujg usuniecie atrap fotoradaréow, a dziatajgce skrzynki
rejestrujgce muszg zosta¢ obklejone na kolor z6tty, tak aby byly widoczne dla kierowcow i tym
samym prowokowaty do zmniejszenia predkosci.

Nowe zasady teoretycznie zdaty egzamin réwniez w przypadku czesci osdb, ktére nie reagowaty w
zaden sposob zblizajgc sie do fotoradardw i utrzymywaty swojg dotychczasowa predkosé. Z badan
przeprowadzonych przez Data System Group wynika, ze w tym roku ilos¢ takich kierowcow spadta
prawie o potowe. W zesztym roku takich kierowcdw byto 39%. W tym roku jest ich ,tylko” 20%. Taki
spadek moze sygnalizowa¢ wiekszg wiedze uzytkownikdw pojazdow w kwestii rozmieszczenia
skrzynek kontrolujgcych. Fakt, ze kazdy fotoradar musi by¢ oznakowany i dziatajacy, w rzeczywistosci
przektada sie na procent kierowcéw, ktérzy reagujg i zmniejszajg predkosc na liczniku, aby unikngé
mandatu.

Jednak najwiekszym zaskoczeniem dla firmy Data System Group, okazata sie liczba osdb, ktéra
zwieksza swojg predkosc tuz za fotoradarem. W chwili obecnej jedna czwarta kierowcéw dodaje gazu
zaraz po przejechaniu kontroli. W zesztym roku byto to 32% kierowcdéw. Nasuwa sie wiec pytanie, czy
fotoradary na pewno spetniajg swojg role? - Owszem, spetniajg swojq role, ale nie w stosunku do
wszystkich kierowcoéw. Dla 25% kierowcow oddziatywajg jedynie na odcinku 100 metrow przed
fotoradarem. Kierowcy wtedy ograniczajg predkos¢, ale zaraz za nim przyspieszajqg, aby nadrobic czas
poswiecony na zwolnienie. To btedne kotfo. — podkresla Prezes Zarzagdu Data System Group, Tomasz



Waligéra — Kierowcy bardzo szybko przyzwyczajq sie do miejsc, w ktorych ustawione sq Zoftte
fotoradary i mechanicznie bedq zwalniac, aby zaraz przyszpieszyc. llosc takich kierowcdw niestety ale
bedzie rosta, bo swiadomos¢ lokalizacji nowych fotoradaréow wsrdd kierowcow jest coraz wieksza. Czy
to bedzie miato wptyw na bezpieczeristwo i zmniejszenie wypadkow oraz Smiertelnosci na drogach?
Nie sqdze, wahania predkosci jazdy mogq by¢ bardzo niebezpieczne, zwtaszcza w obliczu zwiekszenia
liczby fotoradarow, a wiec zwiekszenia miejsc gdzie takie wahania bedq wystepowaty.

Raport Data System Group dostarczyt niezbitego dowodu na to, ze fotoradary spetniajg swojg role —
kierowcy w wiekszosci zwalniajg na ich widok, zmniejszyta sie takze liczba oséb ktére nie zwracajg na
nie uwagi. Jednak pole tego dziatania zaweza sie jedynie do odlegtosci przed fotoradarem. Biorac pod
uwage wzrost kierowcéw zwalniajgcych tuz przed kontrolg, ktdry nastgpit w przeciggu ostatniego
roku, byé moze w kolejnych miesigcach, kiedy fotoraddw pojawi sie jeszcze wiecej, kierowcéw
jadacych przepisowo takze pojawi sie wiecej. Jednak watpliwoscig pozostaje pytanie: czy bedzie to
dotyczyto jedynie obszaru pomiaru? — Zaczyna to po trochu przypominacé komedie Stanistawa Barei,
w ktorej policjanci ustawiajg tekturowe domki, aby tapac kierowcow naduzywajgcych predkosé. W
obecnej sytuacji moze byc¢ tak samo — znaki informujgce o fotoradarach np. na przenosnych
stojakach, mogq stuzy¢ jako efekt samoczynnie opadajgcych domkow w terenie zabudowanym za
czasow PRL-u. MozZe to wysoka nadinterpretacja, ale réwnie wysoce jest prawdopodobierstwo braku
poprawy sytuacji na drogach, po mimo coraz wiekszej ilosci fotoradaréw. — dodaje Justyna Czarnecka,
Specjalista ds. Marketingu i PR Data System Group.
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Zrédto: Porédwnanie badania Data System Group przeprowadzonego w styczniu 2012r. i 2013r.



